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YA ESTAMOS
EN MELILLA...
/COMIENZA LA
AVENTURA!

EN DOS O TRES
MESES PROMETEMOS
VOLVER AQUI, PARA
REMATAR EL VIAJE

/PUES LO PROMETIDO
ES DEUDA! AQUI 0S
ESPERAMOS

Una de las viietas de José Pablo Garcia que acompafian el libro donde se narra el viaje mas grande de este coche

ALVARO CAMPOS, DEL SAHARA A LA GUARDIA REAL

Es coronel del Ejército retirado. En los 60 formo parte de una unidad expedicionaria enviada al Sdhara
ante los acontecimientos bélicos del norte del territorio. Después, destinado en el Estado Mayor de la
Capitania General de Canarias, mantuvo un intenso contacto con las unidades saharianas hasta la
evacuacion de las tropas espafiolas en 1975. Es paracaidista, diplomado en carros de combate y
automovilismo y profesor de Logistica y Transporte. Prestd servicio de guardia en el palacio de la
Zarzuela y estuvo destinado en la Guardia Realy en el Cuarto Militar de su Majestad el Rey.

Juan BELTRAN - Madrid

omparados con los todo-
‘ terreno actuales, los Seat

600 parecen casipiezasde
juguete. Sin embargo, aquellos
pequenos utilitarios nacidos en
1957 —cumplen 60 afios— van ca-
mino de convertirse en algo miti-
co. No sélo por ser el rey de las
carreteras espanolas en los anos
sesentaysetenta, sino por contri-
buir a realizar hazanas como la
protagonizada por Alvaro Cam-
poshace casimediosiglo. En1971
seisjévenes espanoles decidieron
embarcarse enlo que pareciauna
locuraimposible, atravesar Africa
de norte a sur —de Marruecos a
Surdfrica- a bordo de estos vehi-
culos mintisculos. Con el apoyo
de la marca, el patrocinio de la
entonces PrincesaSoffayelasom-
bro general, iniciaron su aventura
el 18 de mayo y, tras dos meses
titdnicos, alcanzaron Ciudad del
Cabo el 21 de julio. Habfan reco-
11ido 25.000kilémetros por carre-
terasinfernales, arenas del desier-
to, tierra, barros de lluvias torren-
ciales, vadeado rios, conducido
dia y noche en una especie de
carrera diabdlica. Marruecos,
Argelia, Niger, Nigeria, Camerun,
Reptiblica Centroafricana, Repu-
blica Democrdtica del Congo,
Uganda, Kenia, Tanzania, Zam-
bia, Rodesiay, finalmente, Surd-
frica. Aquella experiencia fue
recogida ampliamente por la
prensa, la televisién mostro los
metros de pelicula rodados en
Super-8, pero nunca se habia
narrado de forma pormenoriza-
da hasta ahora. Alvaro Campos
ha escrito «Travesia africana en
Seat 600», publicada en una deli-
ciosay cuidada presentacion de
Ediciones del Viento con ilustra-
cionesyvifetas en cada capitulo
deJosé Pablo Garciay numerosos
fotogramas extraidos de las fil-
maciones.

«Africano puede ser atravesada
en un Seiscientos. Es una utopia.
Asiderotundo se pronunciaba mi
amigo Carlos el cazador, amante
de Africa y de los safaris, como
respuestaamiideadeintentaruna
empresa tan dificil y arriesgada —
dice Campos al inicio del libro-.
Como militar, yo habia estado
destinado en la entonces colonia
espanola del Sahara Occidental y
enMarruecos. Tambiénsueno con
Africa, y se me ha ocurrido tan
“utépica” idea. Me dijo: “Se podria
hacer en Land Rover o Jeep. En la
sabanaolaselva, un Seiscientosno
dura ni cien kilémetros”. Acudi a
FélixRodriguez de la Fuente, ami-
goconel que habfacolaborado.“Si
lohacéis —medijo-vaisaenfren-
taros a tres tipos de problemas. La
supervivencia, los automovilisti-
cos y los politicos. Hay paises y
zonas muy inestables y peligrosas
yesoscochecitos... Escomointen-
tar correr el Grand National en un
poni. Tendriais que tener mucha
suerte paralograrlo».

Ahora, pasados tantos anos,
osrecuerdos deaquella aventu-
ra extraordinaria ocupan mi
mente con fuerzacomo unsueno
—explica-. Sin embargo, tras esa
apariencia onirica se esconden
hechos muy reales».

ESTA AVENTURA

FUE RODADA

EN SUPER-8Y
RECOGIDA POR LOS
MEDIOS DE LA EPOCA

EL MIEDO AL COLERA,
LA VIOLENCIAY

LAS INFECCIONES
MARCARON ESTE VIAJE
DE CINCO MESES
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Necesitaban un patrocinadory
Ramos propuso la Seat: «La idea
del pequenio 600-unicono popu-
lar-atravesando Africa de norte a
surserfaimpactante».Y prosigue:
«Me gustaban los desatios, asique
me puse a la tarea sin vacilar. Se
sumé al proyecto miamigo Anto-
nio, un arquitecto con experien-
cia en el norte del Sdhara y el sur
del Atlas.Con Luis, hermano de
Carlos, que no pudo venir por
reincorporarse a su empresa de
safaris de Suddn, y Victor, otro
amigo. La tinica cartografia fiable
eran las cartas Michelin de escala
1:4.000.000, demasiado pequena
para detalles geogrdficos, pero
que aportaban datos de zonas
inmensas donde la informacién
geogrificay topografica era defi-
ciente. Ademads, desconociamos
la situacion politica en paises
inestables y dificultades como la
gran epidemia de célera que aso-
laba Niger y Nigeria. Teniamos
pénico a infectarnos con el agua
o la comidar.

» ARRANCAMOS

Después afiade un tema relevan-
te: «Serfan necesarias modifica-
ciones en el coche para soportar
el durisimo viaje,aunquesin alte-
Iar en exceso estructura para se-
guir siendo identificable como
uno de la calle, ese era el mérito.
Necesitaba aumentar la autono-
mia, que se doblé, cambiar el fil-
trado de aire y reforzar la suspen-
sién, que finalmente no se hizoy
motivé muchasaverias porculpa,
sobre todo, el terrible “tole ondu-
1ée”, terreno duro de laterita on-
dulado como la uralita. No debfa
alterarse ni carroceria, ni motor,
nitransmision, nisistema eléctri-
co. Planteé que debian participar
dosotrescoches. Elaboré el “Pro-
yecto de la travesia africana en
Seat 600. Madrid-Ciudad del
Cabo”, conitinerarios, distancias,
equipamientos... y lo entregué a

3SE PUEDE

RECORRER
AFRICAEN UN
UTILITARIO? SI

Ellibro de Alvaro Campos narra la osadia y el arrojo de
un grupo de jovenes espafioles que en 1971 se
atrevieron a cruzar estas tierras en sus minusculos Seat
salvando multitud de peligros. Fueron dos meses,
cinco diasy 22.377 kildmetros. Y lo consiguieron

un amigo ingeniero de Seat bus-
cando patrocinio. Antes de la en-
trevista con el presidente me ad-
virtié que el proyecto tenfa ene-
migos, “porque dicen que no es
factible”, y un fracaso serfa nega-
tivo para el prestigio de Seat. Pero
antenuestrasorpresa, dijo: “Voy a
daros lo que necesitéis. Tengo
gente que no es partidaria. De-
mostrad que estdn equivocados
-y anadi6-. El Seiscientos es mi
hijo predilecto”. Nos proporciona-
ron un ingeniero, tres Seat 600 L
recién salidos de la cadena de
montajeytrescientas mil pesetas,
alas que sumamos material faci-
litado por otros patrocinadores
—peliculas Super-8, botiquin, etc.”.
LaguindafuelavisitaalaZarzue-
1a, la Princesa Soffa habia acepta-

do ser nuestra madrina», explica
Campos. Todo preparado, eran
conscientes delasmuchasdificul-
tades que encontrarian, el célera
olamalaria;la climatologia adver-
sa —desierto, selva, lluvias, ba-
110...— la mecdnica —averias, re-
puestos, gasolina—; el agua, im-
portantisimo y el «cafardy, la lo-
cura del desierto. «Por fin, el 18 de
mayo de 1971, emprendimos
viaje rumbo al sur. Nos pusimos
apodos —prosigue-. En el coche 1
ibamos Victor, “le Crick” y yo, el
“Capi”; en el coche 2, descapota-
ble, Julio, el “Limas” y Juan, el
“Lejia"yenel3, Antonio, el “Profe”
v Luis, el “Majara”».

Tras cruzar el estrecho comen-
76 la fase mads dura, atravesar el
Sahara, Marruecos, las dunas de

arena, altisimas temperaturas
que reblandecian el caucho y
provocaban pinchazos. En Arge-
lia, las averifas sesuceden, hay que
arreglar sistema eléctrico, amor-
tiguadores, filtrado de aire...,
problemasdeagua, nos abastece-
mos en pozos, y la negra sombra
delcafard, esalocurasiniestra que
se apodera del mds cuerdo por el
agotamiento, la falta de sueno y
situaciones limite».

» DICTADORES Y CANIBALES

Y entonces, relata la siguiente
parte del viaje: «En Niger encon-
tramoslapeor pistade Africa, que
va de Agadeza Zinder, los coches
parecen desarmarse en un tra-
queteo infernal, temperaturas
altisimasy pozos de arena. Trein-
tay ocho horas para 480 km. Sin
duda, la experiencia mds dura de
nuestravida, cochesy conducto-
resllegamos en un estado lamen-
table. Decimosadidsal desiertoy
nos adentramos en Nigeria, la
tierra del célera. En Madrid estdn
preocupados, la familia no sabe
nada, laincomunicacion es total.
Hay bandas armadas que se de-
dican al pillaje, ley marcial, fusi-
lamientos. Pasamos a Camertn,
pais de brujos. La caida de una
rama de drbol causa graves ave-
rias en mi coche y nos retiene
varios dias. La climatologia es
extrema, lluviaybarro. Como hay
guerra en Gabon, Congo y Ango-
la, nos vemos obligados a cam-
biar de ruta, en lugar de ir al sur
vamos al este por la Reptiblica
Centroafricana, para pasar a Zai-
re, Uganda, Kenia, bajar por Tan-
zania, Zambia, Rhodesia —actual
Zimbabue-yllegar asiala Repti-
blica Surafricana. Eso alargaria
loskilémetros, peronohabia otra
solucion. Ademads, hay queanadir
lasituacién de estos paises donde
“reinan” los terribles dictadores
Bokassa — Repuiblica Centroafri-
cana- e Idi Amin —Uganda-, so-

POR MAR Y TIERRA

En la foto de laizda., la entonces
Princesa Sofia apadrina a los
aventureros. En el centro y la derecha,
dos imagenes del complicado viaje

metidosal terror de estos dirigen-
tes con fama de canibales. Estd-
bamos cansados, dormiamos en
los coches. Entonces y sin saber
muy bien las causas, el coche 3
decide separarse y seguir por su
cuenta, nunca mds supimos de
ellos. En el Congo matan a los
blancos, las fronteras estan cerra-
das y los rfos no tienen puentes.
Fue una odisea cruzar el Ubangui
de una anchura impresionante.
Al final pasamos con la ayuda de
unas canoasinestables con tablas
atravesadas en una travesia peli-
grosisima. Otro problema eran
losbandidos, para evitarlosviajd-
bamos de noche y fue un gran
acierto. Unmilagrono encontrar-
los y salir vivos porque primero
mataban y después robaban.
Kenia y Tanzania, cuna de la hu-
manidad. Subimos al crater del
Ngorongoro en uno de los episo-
dios mds penosos de la travesia.
Zambia, Rhodesia, cercadeluga-
res maravillosos que deberfamos
visitar por si no tenfamos otra
ocasion en la vida, las reservas
Amboseli, Tarangire y Manyara,
el lago Natron, las cataratas Vic-
toria..., pero hubo que renunciar
muyanuestro pesar, no teniamos
tiempo paraadmirar estas mara-
villas. La meta estaba cerca y ya
estamos saturados de Africar.

Pasada la frontera de Rhodesia
ydespués de conducir sin tregua
dia y noche, el 24 de julio vieron
los primerosrayos delasilueta del
terreno que sonaban alcanzar:
«“Table Mountain”, el Monte
Mesa, a cuyos pies estd Ciudad
del Cabo. Al poco, escuchamos al
“Profe” emocionado: “Africa no
puedeser atravesadaen Seiscien-
tos”. Después yo —prosigue-, con
la vista clavada en el monte que
representabanuestrameta, lanzo
ungritodesdelomdshondo: “|Los
Seiscientos han atravesado Afri-
ca!” No era una utopifa!”».Y con-
cluye Alvaro Campos: «A las
nueve de la manana, tras dos
mesesy cinco dfas, 22.377 km. en
el cuentakilémetrosy una media
de 465 km. por jornada, alcanza-
mos Ciudad del Caboy.

«TRAVESIA
AFRICANAEN
SEAT 600»
Alvaro Campos
ED. DEL VIENTO
336 pags., 20 €
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